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La Zona Metropo-
litana del Valle de 
México (ZMVM) es 

la octava aglomeración 
urbana más poblada del 

mundo y la segunda de 
América, detrás de Sao Pau-

lo. Dicha zona la conforman la 
Ciudad de México (CDMX), 59 
municipios del Estado de Méxi-
co (EDOMEX) y uno del estado 
de Hidalgo.

Los municipios mexiquen-
ses conurbados a la CDMX han 
tenido un alto crecimiento po-
blacional en los últimos 40 años 
con las características propias 
de las ciudades dormitorio: in-
fraestructura y servicios muchas 
veces insuficientes; población 
foránea, cuya mayoría trabaja 
o estudia fuera del municipio, 
principalmente en la CDMX, 
con la consecuente necesidad 
de desplazamientos masivos.

En 1991 se construyó la Lí-
nea A del Metro de Pantitlán, 
alcaldía Iztacalco, al municipio 
de La Paz, beneficiando de ma-
nera tangencial al municipio de 
Nezahualcóyotl, con una longi-
tud de casi 15 kilómetros. Sin 
embargo, llegar a la estación 
terminal de La Paz no represen-

ta para muchas personas ni la 
mitad de su trayecto al trabajo 
o a su hogar, por lo que para la 
mayoría continúa siendo mejor 
opción abordar autobuses ur-
banos, microbuses o las llama-
das “combis” para desplazarse. 
En cualquier caso, puede im-
plicar hasta tres horas un solo 
traslado en las horas de mayor 
circulación, aunado a los ries-
gos por la inseguridad de estas 
rutas, donde son frecuentes los 
asaltos en el transporte público.

DETALLES DEL PROYECTO
Para atender esta grave pro-

blemática de conectividad de la 
zona oriente, el Gobierno Fede-
ral y los gobiernos de la CDMX 
y el EDOMEX emprendieron 
un esfuerzo conjunto que dio 
origen al desarrollo del proyec-
to del Corredor con autobuses 
de alta capacidad tipo trolebús 
Chalco-Santa Marta, a través del 
Sistema de Transporte Masivo y 
Teleférico (SITRAMYTEM), orga-
nismo público descentralizado 
sectorizado a la Secretaría de 
Movilidad. Dicho tramo tendrá 
una longitud de 18.7 kilóme-
tros y contempla 15 estaciones 
incluidas las dos terminales ubi-
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Trolebús 
Chalco-Santa Marta: 
conectando el oriente 

del Edomex

cadas en Santa Marta, alcaldía 
Iztapalapa, y la otra en el mu-
nicipio de Chalco de Díaz Co-
varrubias. La ruta del trolebús 
beneficiará a los habitantes de 
Iztapalapa y Tláhuac, así como 
a los municipios de Ixtapaluca, 
Chalco de Díaz Covarrubias, 
Valle de Chalco y La Paz. Es 
importante desatacar que del 
total de la longitud 11.5 km 
van en superficie y 7.2 km en 
viaducto (elevado).

Dicho proyecto está ali-
neado con lo planteado en 
el Plan Nacional de Desarro-
llo 2019-2024, el Programa 
Sectorial de Comunicaciones 
y Transportes 2020-2024 y el 
Plan de Desarrollo del EDO-
MEX 2017-2023, en lo que 
se refiere al impulso de la 
movilidad urbana sustentable 
mediante transporte público 
de mediana y alta capacidad, 
ofreciendo un medio seguro 
y de calidad para el acceso 
al empleo y el bienestar de la 
población.

Actualmente está en pro-
ceso la obra contratada por el 
SITRAMYTEM, que a su térmi-
no será entregada a la CDMX 
para su operación, a través del 
Sistema de Transportes Eléc-
tricos.

Asimismo, debido a que 
aproximadamente 10.5 km 
de la ruta van por el derecho 
de vía de la autopista Méxi-
co-Puebla, la coordinación y 
apoyo del gobierno federal a 
través de la Subsecretaría de 
Infraestructura de la Secretaría 
de Infraestructura, Comunica-
ciones y Transportes, así como 
de Banobras y Capufe han 
sido claves para su realización.

Las 15 estaciones con las 
que contará el corredor son: la 
terminal Santa Marta, las esta-
ciones Los Reyes, La Caldera, 
Apolocalco, Eje 10, Cuauh-
témoc, Puente Rojo, Puen-
te Blanco, Parque Tejones, 
Oriente 50, Vicente Guerre-
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ro, Chalco Centro, José María 
Martínez, Amalinalco y la termi-
nal Chalco.

En el caso de la terminal 
Santa Marta, los usuarios po-
drán hacer interconexión con 
la Línea A del Metro, la Línea 2 
del Cablebús, el trolebús ele-
vado que corre sobre Eje 10 
Sur hasta Constitución de 1917 
y los paraderos de Santa Marta 
y de Avenida Internacional. En 
cuanto a la terminal Chalco, en 
una siguiente etapa, los pasa-
jeros podrán interconectar con 
el trolebús Chalco-Tláhuac y 
con un intercambiador modal 
de transporte público.

UN TRANSPORTE ELÉCTRICO CON 
GRAN C APACIDAD Y EFICIENCIA 

Se estima que los trole-
buses articulados que se em-
plearán en estos recorridos 
puedan transportar 13 mil 
pasajeros por hora por direc-
ción, y para el 2050, se espe-
ra que alcance una demanda 
diaria de 188 mil usuarios.

Con este medio de trans-
porte se espera que el trasla-
do entre Santa Marta y Chalco 
se reduzca a solo media hora, 
es decir un ahorro de dos ho-
ras y media. Entre otros de 
los beneficios importantes de 
este Corredor destacan un 
ahorro significativo de gastos 
de transporte para los habitan-
tes de la zona, además de ayu-
dar a la descongestión vial de 
la Calzada Ignacio Zaragoza y 
los primeros kilómetros de la 
autopista México-Puebla.

Gracias a la estrecha cola-
boración entre los tres órde-
nes de gobierno involucra-
dos, el proyecto del Corredor 
con autobuses de alta capaci-
dad tipo trolebús Chalco-San-
ta Marta constituirá una de 
las más destacadas obras de 
transporte público del EDO-
MEX y, sin duda, la más im-
portante de la zona oriente de 
la entidad en los últimos años.


